ENTREPRISES ET MARCHES

e LO lOZICIE] S"achete une
conduite dans I'automobile

Les constructeurs automobiles reprennent le dessus dans la gestion du logiciel. Avec le
standard Autosar, le soft devient indépendant du matériel. Déploiement prévu en 20009.

Autosar en
trois legons

= Objectif
Etablir une
architecture
logicielle standard
ouverte pour
I'industrie
automobile.

« (réé en 2003,
le consortium
rassemble
constructeurs
automobiles,
équipementiers,
fabricants de
semi-conducteurs
et spécialistes du
développement et
du test de logiciels.
Le premier cercle:
BMW, Bosch,
(ontinental,
Daimler, Ford,
Opel, PSA Peugeot
(itroén, Toyota et
Volkswagen.

 Les spécifica-
tions Autosar
peuvent étre
utilisées
gratuitement

par tous

les membres.

BMWIAG

Logiciels embarqués. 70% a 80% des innovations de I'automobile se fondent sur
I"ingénierie du logiciel pour des systemes électriques et électroniques.

utosar est enfin sur la ligne
de départ. Ce standard auto-
mobile, en chantier depuis
2003, rend les logiciels appli-
catifs indépendants du calculateur,
ce boitier électronique qui commande
tout type de fonctions a bord du véhi-
cule (sécurité, confort, respect de
I'environnement, etc.). En dissociant
le logiciel du matériel comme dans la
micro-informatique, I'industrie auto-
mobile tient 1a son outil pour maitri-
ser la complexité liée 4 I'inflation des
fonctions prises en charge par le logi-
ciel, de I'ouverture des portes au
contrdle antipollution en passant par
les services multimédia.
Le volume de logiciels embarqués
dans une voiture double en effet tous
les quatre ans. A tel point qu'en 2003,
Mercedes avait été contraint de tirer
un trait sur 400 fonctions inédites

d’un nouveau modele, car I'hétérogé-
néité des architectures logicielles
employées menacait la fiabilité du
véhicule. Il devenait donc urgent de
lancer Autosar. «En nous appuyant
sur une architecture logicielle ouverte,
nous pouvons implanter des compo-

L EMBARQUE DANS L HEXAGONE

2100 ENTREPRISES : éditeurs de
logiciels et sociétés de services se
partagent un marché de plus de

4 milliards d'euros dont 3,3 milliards
pour les services et 750 millions
pour I"édition.

UNE CROISSANCE ANNUELLE
moyenne a 2 chiffres a I'horizon
2011. Principaux marchés au niveau
mondial : électronique grand public
(18%), aéronautique/défense (17 %),
infrastructures télécoms (17 %),
téléphones mobiles (15 %), industriel
(12%) automobile (11 %). SOURCE VOC

sants logiciels provenant de diffé-
rents fournisseurs sur un méme
calculateur, plus complexe et multi-
fonction », souligne Jean-Luc Maté,
vice-président de Continental
Automotive France, fournisseur
d'électronique automobile. Actuel-
lement, jusqu’a 40 000 exigences ou
opérations élémentaires (du type
commande d'un actionneur) sont
gérées par les logiciels, qui peuvent
compter au total jusqu'a 150000 li-
gnes de code dans les modéles haut
de gamme pour prendre en charge
des fonctions dans le contréle moteur,
le chissis, la carrosserie et bien siir
I'habitacle.

Les constructeurs mettent en effet
'accent sur les logiciels dédiés a I'in-
formation et au divertissement des
passagers - «infotainment» - dont la
part, qui représente déja 28 % du cotit
total du soft, devrait grimper 29,8 %
en 2012. Frost & Sullivan, qui vient
de publier une étude sur le sujet, éva-
lue 4 15,63 milliards d'euros le mar-
ché européen du logiciel pour
I'automobile, dont 69,1 % pour les
seuls logiciels applicatifs. Ce marché
devrait pratiquement doubler pour
représenter 28,84 milliards d’euros
en 2010.

UNE IMPLEMENTATION
COMPLETE POUR 2010-2011
Des premiers véhicules intégrant
quelques éléments Autosar dans les
calculateurs devraient étre mis sur le
marché cette année chez BMW. PSA
compte suivre 'an prochain (lire
page 32). Mais il faudra sans doute
attendre 2010-2011 pour une mise en
production significative avec une
implémentation compléte du stan-
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